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DIREZIONE  -Trasporti, Infrastruttire, Mobilitd ¢ Logistica . ° ° L

OGG_ETTO Valutazione Ambientale Strategica V.A. 8. del Piano Regolatore Poriuale del
' Porte di Punta Penna di Vasto — Parers motivato ai- sensi dell’art IS comma
1, del Dlgs 152/06 e ss.nam, i

DATO ATTO della procedura di Valutazione Ambientale Sh-ateglca V.A.S. del Piano Regolatore
- Portuale del Porto di Punta Penna di Vasto, avviata, ai sensi della Parte Seconda del D. lgs 152/06 e s.m.i.,
. con Determinazione Direttoriale n. DA 101 del 25.11.2009, pubblicata sul Bollsttino Ufficiale della
Regiorie Abruzzo B.U. R A. n. 67 Ordinario del 30. 12 2009,

CONSIBI?RATA ia Proposta di Rapporto Ambxanta]e del Plano Regolatore Portuale del Porto d1 Punta
Penna di Vasto, pubblicata sui siti web ufficiali della Regione Abruzzo, dell’ Autoritd Marittima di Vasto
e del Consorzio per 1°Area di Sviluppo Industriale del Vastese, nonché depositata in libera consultazione
-al pubblico, assieme alla Proposta di Piano Regolatore Portuale — Bacino Portuale d1 Punta Penna dl
Vasto e alla Sintesi Non Tecnica (VAS) presso:
= gli uffici della Task Force dell’Autorita Ambientale Abruzzo Direzione Affarl deIla Presidenza,

. Politiche Legislative & Comumtane Programmazione, Parchi, Territorio, Valutazioni Ambientali,

- Energia della Regione Abruzzo in L’Aquﬂa, Palazzo I. Silone, via Leonardo Da Vinci, 6;
=" ["Ufficio Circondariale Marittimo di Vasto, Sezione Tecnaca Amministrativa, Via Pennaluce n. 27,
.. 66054 Vasto (CH); ~ i

= gli uffici del Consorzio per l’AIea di Sviluppo Industnale del Vastese, Vla Ciccarone, 93E. 66054

- Vasto (CH) ' .

= gli uffici della Provincia D1 Chieti, Corso Marrucino, 97, 66]00 Chieti
,'Ieﬂﬂilrﬂxm?&ggsmmeposatgamt@ubbhcatoasu}uBURA—Qr{hnanWw

= gli uffici del Comune di Vasto, Piazza Barbacani, 2, 66054 Vasto (CH),

T3 dal 18 Tebbrato 2011

CONSIDERATA la nota dell’ARTA ABRUZZO del 15/03/2011, prot. 1. 3945, visto arrivare del
, 28/03/2011 con la quale viene osservata una carenza di dati e di studi relativi alla dinamica costiera, la
necessita di valutare un’ulteriore zona di protézione a tutela dei SIC, nonché la necessitd di valutazione di
ulteriori aspett], compresx aspetii di incidenza, Iegatl agli impatti ambientali del Piano;

CONSIDERATA Ia nota dell’Arci Nuova Assoclazuone del 09/04/2011, visto arrivare de __j\
con la guale viene osserv’ﬁta Ia mancanza di considerazioni approfondite nella Sintesi Non Epcmc ;
/ segnalata la presenza di"unicum ecologico costitnito da scogliers e secche BJ]?S'EEIIH il pmm ntor:
Punta Penna, viene segna}ata la presenza d1 pregevoh popolamenti benton1c1 in del‘t'ﬂ Szl
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ftomarine al fine di prevede%’e urio- studig diretto con adeguato approfondimento 'sc‘:ien_tiﬁco,' viene
osservata la necessita di effettuare wio' studio preliminare sulle foladi, viene segnalata la presenza di
pregevoli insediamenti di Cymodocea n. di si richiede wno studio, ed, infine, viene.segnalata la

_ problematicadegata alltaymento del flusso marittimo;

: ToAtE M Rduy YL
g .

CONSIDERATA la nota dell’ Associazione Civica Porta Nuova del 18/04/2011, visto arrivare del
-+21704/2011° 2),' cbii Ta gitale viene segnalato il comtrasto con gli stromenti urbanistici vigenti, con la

programmazione nazionale (Parco nazionale délla Costa Teatina), con la programmazione degli APQ

(Studio di fattibilita), con il PRIT ¢ con la programmazione provinciale; viene segnalata la presenza di

impatti ambientali relativi al traffico veicolare, la presenza di fmpatti sulla costa a Sud, la presenza di
- jmpatti relativi al vincolo archeologico, previsioni di traffico marittimo -

_opzione zero o

VISTI i verbali delle riunioni del 24.05.2011, del 20.09.2011 e del 27/04/2012 (da considerarsi parte
* integrante & sostanziale del presente provvedimento, Allegati nn. 1, 2 e 3) tenutesi presso la Sala -
" Riunioni della Direzione Trasporti Infrastratture, Mobilita e Logistica, a Pescara fra i Rappresentanti
delia Regione Abruzzo, i Rappresentanti del Consorzio per P’Area di Sviluppo Industriale del Vastese,
- dell’Autorita Marittima di Vasto, nonché della MODIMAR srl e della SETIN stl, al fine di verificare e
- controdedurre le osservazioni pervenute al termine delle consultazioni della Proposta di Rapporto
Ambientale, nonché 2l fine di sotioscrivere la versione finale della “Proposta di Rapporto Ambientale
nell’ambito del procedimento di Valutazione Ambientale Strategica (V-A.S., Direttiva 2001/42/CE))
del Piano Regolatore Portuale in oggetto; e -

_ RITENUTO che, dalle analisi e valutazioni effettuate, nel suo complesso, 1a proposta di Rapporto i
Arnbientale sia corretiamente impostata e contenga le informazioni di cui allallegato I della Direftiva 3 o
2001/42/CE, nonché la descrizione e la vahitazione degli effetti significativi che I'attuazione del Pianof -~ e

_ Regolatore Portuale del Porto di Punta Penna di Vasto potrebbe avere sull’ambiente come prescrittd. ¢ gz

. dall’art. 5 della medesima Direttiva; ‘ R ‘ ' ' :

' ACCERTATA la regolarita tecnico amministrativa della prod_edura seguita e la legittimita del presente i
provvedimento; - . : S - L

DETERMINA
Per Ié motivazioni esposte in premessa e che si intendono qui integralmente riportate: . - -

1. diesprimere PARERE FAVOREVOLE ai sensi dell’art. 15 del D.Jgs 152/06 e ss.mm.ii. -
¢irca la compatibilith ambientale del Piano Regolatore Portuale del Porto di Punta Penna' di ; ;
Vasto, raccomandando che, nella fase attuativa, si tenga conto delle seguenti prescrizioni: ) EET

» siano prese in considerazione le eventuali misure di mitigazione dei progetti inseriti nel "
' Piano Regolatore Portuale del Porto di Puata Penna di Vasto, a seguito dell’aftiviti
valutativa prevista, ove ne- ricorrano le condizioni, nelle fasi di progettazione

preliminare/definitiva/esecutiva, € riportate nell’apposito gindizio finale; ) R
: e la Rete Natara 2000 ed il Sistema delle Aree Protette nazionali e regionali, se interessati o _
' dalla realizzazione di progetti, siano tutelati tramite I’applicazione delle Direttive - ' i
comunitarie Habitat e Uccelli, del DPR 357/97 e del Decreto del Ministero :
dell’ Ambiente della Tutela del Territorio e del Mare, n 184 del 17 ottobre 2007, nonché s
dall’applicazione delle normative nazionali e regionali di settore (L. 394/91 e ss.mm.ji. e i

L.R.38/96). - .
« gli interventi di escavazione e approfondimento previsti per i fondali dei bacini portuali,
a seconda delle diverse modalitd di riutilizzo del materiale dragato, siano sottoposti
successive valutazioni di dettaglio secondo la normativa vigente; .

e gli interventi di dragaggio e delle opere connésse siano realizzati tenendo conto dei
$periodi di palneazione; ' F o




" DIREZIONE TRASPORTI SMOBILITA, VIABILITA, DEMANIO E GATASTO STRADALE, SICUREZZA STRADALE
: ; Servizio Ifrastrutture di Trasporto Nodali ed Inrennodali : :
Ufficio Pordi ¢ Aeropor

o Procedura VAS dlel Piaim‘ Regoﬁamre Portuale mﬁeﬁ PQEE@ di
: ; ' " Punta P@mm di Vasto :

VERBALE DI RIUNIONE 24/05/2011

1 glomo 24.052011, alle ore 10:00, presso Ia 'Sala Riugioni della Direzione Trasporti

Tiuﬁ*astrutture, Mobilita e Logistica, a Pescara, si & tenuto un incontro, fra i Rappresentanti delia

}.,‘, {ﬁegione Abruzzg, i Rappresentanti del Consorzio per I'Area di Sviluppo Indusiriale del Vastese,

';dell’Autori‘té_Maﬁtﬁma di Vasto, nonchié della MODIMAR. sil e {jgl_‘la‘ SETIN srl, al fine di

;L Direttiva 2001/42/CE)) del Piago Regolatore Portuale del Porio di Punta Penna di Vasto.

.. Sono presenti: o - - '

= . Direzione Trasporti Infrastrutiure, Mobilita e Logistica: Ing. Luciano Di Biase,
= Autoritd Marittima di Vasto: T.V. (CP) DanilDi Fono, , |
= Consorzio per ’Area di Sviluppo Industriale del -Vastese: Avv. Mario Battaglia, Ing.

- Giuseppe Nicola Bernabeo, : ‘

Task Foroe Antoriti Ambientale Abruzzo: Ing. Luca Jagnemma,
i=1

MODIMAR sl {Consulenza specialistica per it COASIV): Ing. Paolo Contini,
= SETIN sii (Consulenza specialistica per il COASIV): Ing. Giacomo Cozzolino,

- I primo luogo vengono esaminate le Osservazioni (che. costituiscono parte integrante e ‘
... Sostanziale del presente verbale) perveiute sulla Proposta di Rappbrto-Ambientale_ del Piano
-~ Regolatore Portuale del Porto di Punta Penna di Vasto, predisposta dal Consarzio per PArea di
- “Sviluppo Indusiriale del Vastese o trasmessa dalla Regione Abruzzo alle ACA individuate con nofa
+.del 13 gennaio 2011, prot. n. 283, depositata per la libera consultazione dal 18 febbraio 2011 al 20
+ ¢ aprile 2011 presso: . T . _ _ .
.+ H gli uffiei della Task Foroe dell*Autoritd Anibientale Abruzzo, Direzione Affari della Presidenza,
- Politiche Legislative e Comunitarie,- Programmazione, Parchi, Territorio, Valutazioni
Ambientali, Energia della Regione Abruzzo in L’Aquila, Palazzo I Silone, via Leonardo Da
._ Vinci, 6;
i+ = PUfficio Circondariale Marittimo di Vasto, Sezione Tecnica Amministrativa, Via Pennaluce n
Pk 7 WA VE o GHjT- ; '
= gli uffici del Consorzio per I’Area di Sviluppo Industriale del Vastese, Via Ciccarone, 98E. 66054
.. Vasto (CH) - S -
siecs, Bl uffici della Provineia Di Chieti, Corso Marrucino, 97, 66100 Chieti
WRrINE gli uffici del Comune di Vasto, Piazza Barbacani, 2, 66054 Vasto (CH). -
. \Tale documentazione & stata pubblicata anche sui siti web della Regione Abruzzo, d }lffAutozi 3 q?& ;
o 20 ttima di- Vasto e del Consorzio per I'Area di Sviluppo Industriale del Vastese dal T s
W, T

8 febbraigs,
AULT al 20 aprile 2011, 1 Avviso i deposito previsto dall’srt. 14 del DLegvo 152/2006 ¢ s.m f
. ,?Sf to pubblicat%sul'BURA Ordinatio n. 13 del 18.02.2011. # : '

Tel.085/7672102 s ' Viale Bovio, 425 — 65100 Pescara
~ ) I N
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. . ‘ ABRUZEG

* DIREZIONE TRASPORT] & MOBILITA, VIABILITA, Dy ANIO E CATASTO STRADALE, SICUREZZA STRADALE .

Servizio Infrastrutture di Trasporto Nodali od Intermodali
‘ Uificio Poryi e deroporef

#.- Le Osservazioni VeOgono esarninate & numeraie -in ordine di amivo.  La nota
ell’ Associazione Civica Porta Nuova, arrivata i 21/04/2011, si considera comunque amimissibile,

A) Osservazione ARTA ABRUZZO
1. Carenza di dati e di studj relativi alla dinamica costiera locale - - -

Rlnon & “staip effettuato uno - studio morfodinamico, & stata effettuata un’analisi
- morfologica a cmi si & applicato un modello dinamico. -

2 Neecessita di valutare un’ulteriore zona di protezione a tutela dej SIC

R2 Va espletata Ia procedura di VINCA che &1 sede propria per valutate incidenza del

Piano sui SIC : o - ' ' S

3 necessita di valutazione di ulteriori aspetti legati agli tmpatti ambientali del Piano

R3 Va espletata 1a procedura di VIA che & 1a sede propria per approfondire e completare

1a valutazione degli ulteriori aspetti, - . : ‘
- 4 "Ulteriori aspetti di incidenza nog valutati. o

R4 Vamno espletate le procedure dj VINCA e di VIA che & Ia sede propria per valuiare
. ulteriori aspetti di incidenza del Piano sui SIC ' o

B) Osservazione ARCI NIJOVA Associazione

! Sintesi Non Tecnica con considerazioni rion approfondite,

R1 Comeé da normativa Ia Sintesi Non Teerica & un dosumegto sintetico e destinato alls
divulgazione non tecnica e Iimanda ovviamente ‘agli approfondimens scientifici
. contenuti nel Rapporto Ambientale - ‘ :

2 Segnalazione di unicym ecologico costituito da scogliere & -secche antistanti il
promontorio di Punta Perna, - L ‘

R2 si evidenzia clie dové viene localizzato il Porto c¢i sono fondali Superiori ai 12 metri
e i sono studi specifiei a titolo esplicativo con le relative planimetrie, '

3 segnalazione pregevoli popolamenti bentonici in dette scogliere sottomarine al fing

Sulla zona costiera e realizzando un' molo parte da una Zona gid antropizzata e

trasformata e, si tenga presente che la realizzazione di_un move molo,.in-bloeeks i -
caleestit r"77'o,_creawnuavi—spazmnupui"proﬁfefafé“lﬁ‘r“ l&"specie che trovano habitat nelle

scogliere sottomarine, - S

-4 necessita di effettuare uno studio preliminare sulle foladi. _

R4 si aspetiane delle indicazioni dalla VINCA sulla tipologia realizzativa e sy COME ...
operare, nelle fasi di cantiere per ottenere strutture favorevoli al popolamento di deff

specie marings o ‘ -

5 -si segnalang progevoli insediamenti di Cymodocea . di si richiede uno studio . o
R5 la documentazione prodotta esclude ta presenza di tale vegetale nelle aree interias
dagli interventi- - _ : ' ’ ﬁ
6 problemftica legata all’anmento del flusso marittimo

f.-..'=:,-jjegoa5/767ézoz i N Jgsnasjqopemm Fax p%!ifﬁm 99 ’:5/’
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. HEGJDQE
- . ABEUZZ

- .. DIREZIONE TRASPORTI & MOBILITA, VIABILITA; DEMANIO E CATASTO STRADALE, SICUREZZA STRADALE
o Servizio Infrastrutture di Trasporio Nodali ed Intermodali o

- . Ufficie Porti ¢ Aeroporti ‘ ' : N
- #i0tEvale vipresa dej vatlie] ivaritting dal porw di Vasio, di yecente ttivati aieke VEESo )
Sud America (Uruguay, Brasile) che ne indic_:a mma innegabile vocazione commerciale. -

. bl impatti ambientali relativi al raffico veicolare B -
Rbl) fermo restando quanto  espresso in R6 dell’Osservazigne ARCI NUOVA
Associaziene si-osserva che attualmente tutto, i traffioo ohs gravita sul Porto & effeftuato su
' fattore di miglioramento ambientale coerente con gli-obiettivi di PRP, rendendo inoltre; pity
economicameénie praticabile il trasporte merci anche attraverso I'uso dei container '
- b2) . impatto sulla costaaSud )
Rb2) Doc2 allegato ‘ '

%)) impatto vincolo archeologico
Rb3 Vedi Docl allegato

et ey Ea s B o,

- ©) previsioni di traffico marittimo . _ :
Ro)  Fermo restando che j dati possono essere reperiti presso I’Autoritd marittima in

mianiera ufficiale, in 0201 case a prescindere dai mutamenti di congiuntura economica, il

. Porto, per le potenzialita attuali, lavora a pieno regime e’ solo il potenziamento pud
s, garantime Iincremento dei fluss;, : ' , o

Al riguardo si fa presente che I’Autorita mariitima regisira sempre maggiori & pressanti

d) .‘ opzione zero
Rd) Doc2 a]l_egato

NOTA: nelle eonclusioni Vosservazione chiede jl rigetto del progeito di Piang Regolatore "
ortuale in esame, Si fa presente che la fase attuale riguarda il coinvolgimento del pubblico sulla

cedura di Valutaziohe Ambientale Strategica.. Tale richiesta non pud essere accolta non essendo
| stéssa formulabile nelle mo dalitd e nelle fasi in cui & pervenuta,.

o

Viale Bovio, 425 - 65100 Pescara~__
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- TEGIGNE
- ABRUZIG

- DIREZIONE TRASPORTL & MOBILITA, VIABILITA, DEMANIO E CATASTO STRADALE, SECURBZZA mau;f

. ‘Servizio Infrasirutture di Trasporto Nodali ed Intrmodali 7 o e a
i . - . Uffficio Porti e Aeraporti “Sjs// %/ /- ‘—’L
zione Trasporti Infrastrutture, Mobilita ¢ Logistica: Ing. Luciano Di Bifse, " -

; -

it

‘ : " "ck:- !

R

MODMAR st (COHSHIEBZ?.SPBCiE}IiS_ﬁCE}. per il COASIV): Ing. Paolo CDJ_.[‘ @fg’
BTIN stl (Consulenza specialisﬁ@a per il CCASIVY: Ing. Giacomo Cozzoline. o

on Tecnica (VAS)” deﬂ’As!s_ﬁci

azione civica Porta Nuova - Vasto — Rif, Punto

3 “I1 viz'ncold archeologico”

Atteaverso il D.M. 22 maggio 1997 “Inalusione del comprensoréo denomsiisato “Prnia Penwa — Punta dells Iotta —
Luntn Adere™ ricadente nel Comune di Vasto bengo # tratte & costa comsprese fra il Posso Lebba ¢ Iy lovalits Punter
Aderdd-Wottagrossa® fra I gone & intorsse archeolggie”, 1 suddetto comiprensotio & stato incluso frale zone
di interesse archeologico di cui ai sensi delPart. 142 comma 1 lett. m) del D.Lgs. 42/2004 ¢ successive
modifiche ed integrazioni (Azt. 1 lett m) della. T 8 agosto 1985 n, 431 al momento dell’emanizione del

v suddetto D M. La proposta di indusione della Soprintendenza Ancheologica dell Abmzzg - Chieti del
P2 dirembre 1995 evidenziava cofie vared coSHuisSe “wa comprensonio f: tccixdonale valore pacsistio,
onsérvando in briona parte fntutte b caratterisihe ambiontal del DPaesaggia storico della cosia abrzzes: fra Ortona ¢
Vasto nellzrea dellantioo porte dille 5185 romana & Histoninm presso la radz 8 Pumta Penna ¢ come Iz stessa
onlinga numerosi rusti di insediaments antics superstiti iu elevatn o in pasic intervati grak Pabitato profostorico df Punta
Adsra, con resti di capaine databili tra la fine dellE13 ded bronzo ¢ Iz priva eti del forro, ln grands vills romana in
vilith Grofia della Carneria, § resti medievall emergents in Jocalite Puuta dells Lotta, Pabitato itafico-romano di Punta

W] Pensa, con santuario di epaca ellenistica”, , -

5 \aren interessata da vincolo archeologico & qui dif seguito evidenziat (ttatteggio blu orizzontule).

) 2 |
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- Viale Bovio, 425 — 65100 Pescara Fax 0857677
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DIREZIONE TRASPORTY & MOBILITA, VIABILITA, DEMANIO E GATASTO STRADALE, SICUREZZA STRADALS
- Servizia Infrastrutture di Trasporto Nodali éd Intermodali :
' - Ufficio Porti e Aeroport
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igura 1 ~ Vincolo archeologico fstitiito con D.RF. 22 maggio 1997 -

Fointe: Piarro di Alssetto Naturalistico Riseina Naturals Regionaly Punta Aderei — Caria di ineoks (1999)

1 f"ﬁéréssai;@ﬁchk‘eatameﬂ:t&liar@amaf&hﬁ@lﬁgiea vineolata

$PertutieTe opete previste nal PRP, poste in prossimits di ben: culturali o arce archeologiche vincolate,
f : che prevedano opete di scavo, comunque, sard necessaria la pieventiva approvazione da parte della
s Competente Sovrintendenza, con la quale saranno_concordati alluopo le indagini da effettuare e la
Ocumentazione da produrse (cfr. anche pat. 13.2.11 del Rapporto Ambientale — codice elabogat AS-
~ noc |
%’f taliernativa dell’opzione "zero”
st Introdngione . .
- o
I :
Viale Bovio, 425 - 651 GQJ’{cara
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ﬂﬁfﬁUNE -
ABRUZZO -

. IR . . R - _
.. DIREZIONE TRASFORTI & MOBILITA, VIABILITA. DEMANIO B CATASTO STRADALEL, SICUREZZA STRADALE
' ‘ Servizio Infrastrutture di Trasporto Nodali ed Intermodali :

' P , Ufficio Poiti e Aeroporti , S
aragrafo 10.2 del RA & inserita la seguente definizione di altemativa “zero™ “lo scenario di
mento rappresenta la situazione nel caso in cui nessuna delle alternative venisse applicata e
ndi non vi fossero combiamenti nella configurizione attuale. Tale scenario & Hecessario per
er effettuare il confronto degli effeiti positivi o riegativi che le diverse alternaiive producono
¢ componenti ambieniali. Nello scenario di riférimento quindi non si prevedone modifiche alla
tfigurazione portuale e i collegamenti trasporiistici tra il porio e la rete nazionale savebbe solo
doni af wrosporio su pomme. Gl spost in bonelina won verrebbero modifican, Iloseiemdlo
driata la diswribuzione degli edifici e dei servizi portucli. Persisterebbero inolire i problemi di
terramento del porio e sicurezza in ambito poriuale evidenziati negli studi del PRP (cfi- Elab. A.]
tidio di operativitd poriuale” del PRP e A.6 "Sicurezza dell'ombito portuale. Rapporto
hmiinare )", . : ' ' ' ' ' - ' ’

nalisi del contesto ambientale @ stata quindi effettuata per valutare i possi
lia costruzione delle opere previste dal PRP 2007, partendo dalla seguente assunzione (cfr. par.
i del RA): “il vigente Piano Reguvlatore Portuale del Porto di Punta della Penna di Vasto,
provaio con DM. n.7758 del 6/12/1969, come sancito dal Consiglio Superiore dei LL.PP. con il
n.163 del 23/3/1998, non pud piir ritenersi valido essendo stato oggetio di piit varianii per
ssetto planimelrico delle opere forance, che hanpo di faito modificato e reso Irrealizzabile e
inarie previsioni di sviluppo infrastrutturale. Peraltro le suddette varianii al vigente PRP si
10 rese. necessarie non tanio per adeguare il sistema portuale alle nutate esigenze ed agli
luppi tecrniologici dei traffici maritiimi, ma sopraiutto per porre rimedio alle evidenti limitazioni
Ioriginale configurazicne portudle, con particolare riferimento agli aspetti di sicurezza alla
azione e stazionamento all ‘ormeggio delle imbarcazioni™. ‘ e
nsegue che non si tratta di ue PRP da adotiare e attuare solamente 2l fine di inseguire uno
io di sviluppo economico rispettoso delle aspettative degli imprenditori locali di un rilancio
economia (atitaverso il potenziamento del Porto e delle relative infrastrutture di collegamento},
~anche di fornire risposte piogettuali concrete per il superamento dei manifest problemi di
1eurezza per la navigazione e lo stazionamento all’ormepgio delle imbarcazioni nell’area portuale.
detto per sottolinears il significato che assume ’alternativa “zero™ nella Valutazione:
bientale Strategica del PRP del Porto di Vasto: si tratta di uno scenario “wecessario per porer
ituare il confronto degli efferti positivi o negativi che le diverse alternative producono sulle
omponenti ambientali”, considerando che la mancata attuazione degli interventi di riqualificazione, \:
cii*area poriuale (darsena e banchina) rappresenta di per sé una soluzione non accettabile per il -
crsistere di criticitd rilevanti in tema di sicurezza degli operatori nell’area portuale. '
d ogni modo, segue un quadro tepilogativo delle risultanze delle analisi sulle componenii
ibientali. effettuate nel RA che mette in evidenza le valutazioni sullo seenario di riferimento

stifuito dall’alternativa “zero®,

ty
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valutazione dei possibili effetti conseguenti la realizzazione delle nuove opere previste dal P

2007 & stata effettata attraverso 4 indicatori, pér i quali & stata valutata anche I’opzione “zero™

Percentuale di costa avtificializzata coii opere marittime e/o di difesa (Cod. A101) . o ,

® .L'indicatore fornisce una misura degli inferventi di ingegneria.costiera, che alteranee A
direttamente la geomorfologia e la dinamica litoranea delle coste. Il porto & stato delimitaf@sillirn

- secondo la sfruttura planimetrica, ma per il calcolo del fratto di riva occupato dal pOLiDE b

stata whlizzata la lunghezza del tratto fittizio che raccorda gli estremi della struttuta (o A

Pzera’®. Lindicatore migura il grado di artificializzazione della costa.

"Td.ﬂc?.f/?ﬁ?.?!&?\- \ - Viale Bovio, 435 — 65100 Pescara
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" DIREZIOME TRASPORT] ©MOBILITA, VIABILITA, DEMANIO E CATASTO STRADALE, SICUREZZA STRADALE
S - Servizio Infrastrutture di Trasporio Nodali ed Infermodak ’
: Ufficio Porti e Aeroports- : ‘

B’ evidente come wia qualsiasi ipotesi di modifica nella planimetria delle opere portuali

. finalizzata alla risoluzmione dei problemi di siourezza_di navigazione nell’area portuale

- gomporti un incremento in termini di lunehezza di costa artificializzata. o

ndamernito della dinamica litoranea (Cod. 4102) | ' ' ,

' In _caso di mancata realizzazione delle opere préviste dal PRP rimarrebbero inalterati i

. fenomeni di sedimentazione attivi Tango 1 litorale della Riserva Naturale di Punta Aderci (z

~.pord di Ponta defls Toma) e i Tepomeni di erosivne a sud-est di Punts delig Penha

siconducibili ai naturali processi geomorfologici di smantellamento del fronte di falesia ad

opera dell’esposizione diretta al moto ondoso incidentg. : .

. La-conformazione planimétrica delle nuove opere foranee contemplate dal PRP esercita

© un’inflvenza_alquanto limitata_con i ‘processi di morfodinamica litoranea o comungue

[

& s¢iroceo) queste opere foranes portuali favoriscono il deposito dei sedimenti contenendone
Ia dispersione verso il lareo efo la_deriva verso I’mboccatura portuale quindi con riflessi
benefici per il tratto di falesia posta 2 sud di Punia Penna. ' ‘

®  L’attuazione del PRP non prevede interventi suscettibili di creare impatti sugli esistenti corsi
d’acqua, Infatt il bacino Imbrifero pit significativo per estensione e prossimitd all’ambito

* del porto di Vasto & quello del torrente Sinello la cvi focs ricade oltre 3,5 km a nerd-ovest
def promontorio di Punta Aderci o quindi puo ritenersi fisicamente “disconesso™ da qualsiasi
interferenza imputabile alle nuove opere portuali contemplate dal PRP, Comunque nelle
Immediate vicinanze del porto non sono presenti apparati fociali anche di bacini imbriferi
minori; quello pin prossimo del fosso della Lebba comungue sfocia circa 800 m 2 sud-est
del promontorio di Punta Penna, : ' :

ercentuali di corsi d'acqua z‘meré_s.safi dalle previsioni di PRP (Cod. .4i03) : ' wﬁ

. Vahztazione*deﬂajpEn‘enﬁﬂm@ﬂéﬁ?ﬁmﬁ“ﬁfﬁ@”ﬁoa A107) ' .
“— 5 B Sulla base degli studi specialistici di idranlica maritima condotti in sede di PRP & possibile

?]Hfi i . atiermare . che con Ja_realizzazione delle opere foranee previste dal PRP aumentano le
i'afﬂﬁj condizioni di ridosso £ia esercitate dalle atiual; opére foranee, contribuendo positivameife

 ad attenuare ['attacco diretto del moto ondogo della fascia litoranea limifrofa al porio. -
La configurazione scelta in sede di vedazione "di PRP (al quale si rimanda fer OgTilengs
8pprofondimento) ¢ stata ottimizzata anohe oon il supparto di speoifica modellidica al e
di minimizzare le condizioni di mato ondoso ed i fenomeni di interramento nelle d Aayge
portuali. B 4 7 ) ' -

el 065/7673102 T Viak Bovio, £55=Gal00Benan T T 83T -
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DIRJ:ZIONE msporm e MOBILITA, VIABILITA, DEMANIO B CATASTO STRADALE, SICUREZZA STRADALE

:J;“Ef?: ; © Servizio Infrasirutture di Trasporto Nodali ed Im‘ermodalz '
::\ 4 ' ' tlfficio Porti e Aeropordi

' :'LInfattl il prolungamento del molo nord impedira % mgresso di sedimenti che attuahnente si

f?’f i coumulane nel tratto di mare antistante la spiaggia della Riserva & Punta Aderci;
,,Q\c\g ~eontenendo nel contempo i fenomeni di penetrazione del moto ondoso all’interno de]lo ‘
ED-y specchio portuale. La_configurazione delle operé foranee prevista dal PRP, limitando

1’agitazione ondosa rispetto all’assetio attnale, amphando gli spazi di manovra (cerchi di
evoluzions e spazi lungo le ‘banchine), limitando i fenomeni di interramento dello specchio
: :acquee portaafe (che attualments rappresentand una problemation corrente ¢ ohe aNmentano
. il rischio di incagliamento per imbarcazioni pitl grandi ¢ diminuiscono il pescaggio
. consentito), contribuirebbe_in_maniera sipnificativa ad_abbatiere . rischi di 1ncident1
suscettibili di provocare fenomeni di inquinamento. ‘

La mancata realzzzamone delle opere previste dal PRP ciog Ix cos1dd<etta “onzmne zpro”
ccstltuzsoa uno scenario in oui persistono i problemi di insabbiamento nalla darsena g di-
ms:cur.ezza per la navigazione nello specchio d’acaua portnale,

e sm’a.‘asnaia ‘ ' ' ‘ ‘

alutamone dei p0331b1h effetti conseguenﬁ la reahzzamone delle opere prevzste dal PRP. € stata
1ata atiraverso 1 seguenti indicatori:

colosit idrageologica (Cod. S501)

hio zdrogeoiogzco (Cod. 5502)

i indicatori non ha senso 11 confronto con I’opzione “zero” ( assenza di mtervent{) essendo
stali definiti per confrontare diverse ipotesi di intervento in funzione del loro Interessamento di zone
c'iwerso valore di Dencolos1ta 1drauilca 2 rischip idrogeologico e in ﬁmmone della soi:i:razlone dl

ag&__ icolo.

attiazione del nuovo Piano Regolatore Portuale di Vasto ha senza dubbio ripercussioni potenmah
compcmente atmosfera assoc:ate ai seguenti fenomeni ¢ alle seguenu attivita; '

presenza di aree di cantiere;

: vanaznone del traffico di imbarcazioni

variazione traffico veicolare : ,

realizzazione di nuovi edifici nell’area portuale. . :

dwatore definito per la componénte atmosfera (Cod, ATO1 assume il valore minimo in gaso di

a8, nza di_interventi di ampliariento delle banchine del Porto. essendo ipotizzabile che oli stessi
ano determinare un aumento del traffico in ambito portuale e un_aumento del trafﬁco di
trasnorto merci lungo le infrastrutture viarie (e ferroviarie) intorno all’area Dortuale

eﬁ;o alie atuwta indicate & _gnraltro rag;onevole sugnon‘e oh

_ 1donee a minimizzaie la potcmale inteifereuza con l‘amblente naturale
= il traffico di imbarcazioni risultera di maggiore intensitd, ne consegue 1
~m1patto maggmre rspetto all’ipotesi di assenza di interventi (opzionef
“zero”);, si, deve peraltro sottolineare come gli interventi stz
consenuranno di razionalizzare le attivita portuali e garantirhnno
' maﬂgxora dlspombxhta di aree di manovra psrmettando di oontenere i

_ _ le maggiori emissioni; B
- = Taumento del traffico di imbarcazioni e di mezzi ferresiti compm ’
g aumento di emissioni di inquinant, ma & lecifo confiderart

ClL085/76 72102 . _ Viale Bovio, 425 — 65100 Pescara
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- DIREZIONE TRASPORH & MDBILITA, VIABH_.ITA? DEMANIO E CATASID STRADALE, SICUREZZA STRADALR
‘ - Servizio Infrastrutture di Trasporio Nodali ed Intermodali :

Ufficio Porii e Aeroporst .
Pinguinamento atmosferico sard considerevolmente ridotio altraverss il
o - potenziamento della linea ferroviaria in grado di assorbire 1una ‘parte
o sigoificativa dell’emissioné di inquinanti dovuta ai traffici terrestri e, in’
‘particolare, agli autoveicoli pesanti; . , '
le attivitd necessarie alla realizzazione di nuovi edifici -portuali sono
paragonabili a comuni attiviia edilizie; Ta loro gestione ed wtilizzo. sara
oiientata verso la- sostenibilitd SaLrpenen, aftraverso i1 risparmio e
. Uaumtoproduzione. : ST o

o

ore e vibrazioni : : : ‘ - -
azione del nmovo Piano Regolatore Portuale di Vastd ha tipercussioni potenziali sulla -
ponente rumore e vibrazioni associate al seglienti fenomeni e alle'seguenti attivita: C
presenza di aree di cantiere: - ' ‘
¥ variazione del flusso di Imbarcazioni;
¥ variazione flusso veicolare e ferroviario; -
v realizzazione di nuovi edifici portuali, ,
dieatore definito per tale componente {Cod. RV01) assume il val
interventi di realizzazione della linea ferroviaria. '
petto alle attivita indicate & peraliro ragionevole supporre che: -
' = le aree di cantiere saranno limitate e le attivita verranno svolte nelle modalita
* idonee 4 minimizzare 1e immissioni acustiche e di vibrazioni, utilizzando
mezzi ¢ strementi con caratteristiche emissive nel rispetto della normativa di
setiore; _ | ' | _ .
-® indipendentemernte  dallalternativa presa. -a riferimento, il flusso di
* Imbarcazioni risaltera di maggiore intensiid rispetto all’alternativa “zerg™;
peraltro la razionalizzazione delle attivita portuali e 1a maggiore disponibilita
di aree di manovra permettera di readere pilt agevoli e veloci le manovre
delle imbarcazioni, abbattendo sensibilmente le emissioni delle stesse; _
® il rumore prodotto dail’aumento del traffico stradale e ferroviario verra
contenuto al di ‘sotto dei limiti di legge in seguito ad idonei interventi ds
» mitigazione (barriere fonoassorbenti e riflettenti), che verranno indicati dallo
Studio di Impatto Ambientale; s ' -
% le attivitd necessarie alla realizzazione di nuovi edifici _portnali sono

Oreé Minimo in caso di assenza

. paragonabili a comuni atfivita edilizie, perianto avranno caratere temporaneo
¢ concentrato nelle fasi di cantiere

Hore e vegetazione -
3 '3Mmmigimnzﬁ;suﬂwgmpmemmﬁam&pa&ebberﬁ«daﬁivarefda:
meditiche nelle dinamiche sedimentarie e nelle dinamiche costiere;

2) infrastrutiure di trasperto terrestre previste.

0 stato attuale suila costa le principali dinamiche costiere sono: :

v avanzamento della linea di costa nel tratto sabbioso a nord del molo ovest-
(' erosione nel frafto di costa immediatamente a sud del molo est, '

~deSenza di interventi (alternativa “zero™ si prevede la persistenza delle suddette dinamiche, it

Lia¥ealizzazione degli inferventi previsti dal PRP 2007 determinerebbe un Incremento d¢l fenomenpie W%

sedimentazione Iungo la costa della Riserva Naturale di Punta Aderci a nord di Punta della Lotfs"~ ;

ek <

' ioso a nord del molo ovest), che comporterebbe “
1083/7672102 | Viale Bovio, 475 - 65100 Pescara | Ff ggj/yd??zgg"'a‘
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. Servizio Infra.s“tmma'e di Trasporto Nodalz ed Inrermodah
: Ufficio Porii eAemportz

Dositivo sull’amblente di duna (impatto ambientale posmvo) mfath potrebbew generars:
cordoni dunari, con P’espansions della serie di comunitd vegetalt,

a2 a sud del molo di sottoﬂut‘to & rocciosa ed & carattem:zata dalla presenza della comumté

. L grosions in atto della costa nel tratio indicato pon:ebbe a lungo termine, avere effetti
suﬂ habitat in questmne La m‘esenza delle opere foranee Drcwste dal PRP mvece

foranee prevzste dal PRP non costitniscono elemento di dlsturbo per I’Habﬁat dat
.che questo nsulta posmonato nella porzione supenore, della falesia ad un altezza tale da

onda tipelogia di mpatto potrebbe essere rappresentata dalle prev1s1on1 sulle m:f'rastrutmre
llegamento al porto.

: fuale incremento del trafﬁco sulla rete siradale e I’msemnento della nuova mfrastruttura
Waria potrebbero infati comportare!

la sottrazione diretia di habitat ; : :

.alterazione della struttwra e della composizions delle ﬁtocenom con -conseguente
diminuzione del livello di paturalitd della vegetazione

fenomeni di inquinaménto a danno della vegetazione,

questi puntt occorre precisare che: o
-non si prevedono incrementi significativi del traffico veicolare, in_guanto la reahzzazmné

del collegamento ferroviano consentirs di limitare "utilizzo del frasporto. su gomma;

vegetazione di pregio (le ipotesi prewste per il collegamento ferroviario interessano ares
agricole ¢ 2 su 3 si sviluppano in gaileria).

tiene opportuno rimandare gli approfondimenti necessan e gh opportum accorglmenﬁ da
ttare in Tase di attnazione allo Studio di Impatto Ambientale dells opere previste nel PRP,
li_indicatori adottati (Habitat di interesse comunitario (Cod. EV0I e Natralita deflc
ciazione [Cod FV02]) non hia senso il confronto con 'opzione “zera™ (assenza di interventi).
: do stati deﬁmﬁ per_confrontare diverse motem di; mtervento in funzmne del loto

le nuove mfrastrutture previste non interferiranno_direttamente con ambiti interessati d= -\

stituiSebno un elemento di disturbo per la maggior parte delle specie animali. Pertanto se n(%
_ossﬂnlﬁﬁ' escludere _con  certerza dal'Area di Studio la presenza di speeie di mbé/ Sie

S

Vicle Bovio, 425 — 63100 Pescara
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DIREZIONE TRASPORTI & MOBILITA, VIABILITA, DIZ;.ANIOBCATASTD. STRADALE, SICUREZZA STRADALE . . -
' . Servizio Infrastrutture di Trasporto Nedali ed Intermodali

L Ujfficio Porti ¢ devoporti. . ‘ :
gni modo, gli effetti maggiori potrebbero verificarsi nel caso di potenziamento delle
ttfure di collegamento al porto. 1.’ incremento del traffico sulla rete stradale e "inserimento -
uova infrastruttura ferroviaria potrebbero infatti comportare! o
, sottrazione di habitat faunistici; : '
 frammentazione degli habitat; . _ :
alterazione o perdita di ecosistémi, con particolare riferimento alle ares ad elevata idoneita
fannistcn; S o ‘ - '
la mortalita diretia di specie fannistiche; B ‘ .
il disturbo a specie faunistiche; : '
ihterrnzione defle connessioni ecologichs utilizzate per lo spostamento ¢ la cglonizza_zi‘cmgz

di ambiti limittofi (effetto barriera). ‘ o

secondo lg diverse ipotesi di tracciato formulate. il collegamaento ferrovidrio. nei tratti al di
percorso in galleria, non interferiry direttamente con ambiti ad elevata jdoneita Faunjstioa-
ipotesi previste per il collepamento ferroviario inferessano infat aree agricole. Sj tratta di
ni -progetiuali che parantiscono la minimizzazione degl; eveptuali incrementi dei livelli di

ulla fauna presente in un area, peraltro. gia interessata da una cerfa presenza antropica

fea mdustrial’e_ .

w5l @ biocenosi marine ' -- .
ffetti potenziali sull'aspetio relativo allecosistema marino. ¢ alle componenti biotiche nonché
diversitd sono riconducibili ad una generale omogeneizzazione e semplificazione delle
biocenosi dovute a; ' ' '
perdita & habitat;
-aumento della torbidita: .
Contaminazione dei sedimenti; |

Tosione, o o ' I
nto ziguarda gli elementi sopra indicati non si prevedono modificazioni significative. Infatti =
gignevole affermare che; ' ‘ - - '
le_nuove opere foranee non interesseranno habitat ‘di particolare pregio (praterie di
posidonia, scogliere litoranee, ete); _ . ‘ ‘
" I'aumento di torbidita & legato alla fase di cantiere e, sulla base di esperienze analoghe
- (costruzione di opefe portuali), ¢ limitato temporalmesite a pochi giorni e spazialmente ad un
- ambito circoseritto; | - ‘
in fase di cantiere saranno presi tutti gli accorgimenti atti a limitare eventuali accidentali
-Sversamenti di sostanze contaminanti e, in fase di esercizio, la normativa, in vigore prevede
‘una serie di obblighi per le imbarcazioni, aiti- ad evitare lo sversamento di sostanze
inguinanti; -
Mmmﬁﬁmﬂamﬁmmﬁmsamenﬁgimwmaraediwsest&%eéﬂaaﬁmﬂﬁwéﬂnﬁaﬁwm ''''''''
ifibarcazioni, & OpporuDO rammentare che 1a configurazione portuale: prevista, limitando
ente I*agitazione ondosa rispetto all’assetto attuale, ampliando gli spazi di manovra (cercl
ione e spazi Jungo le banchine), limitando i fenomeni di interramento dello specchio ag
le (che aumentano il rischio di incagliamento per imbarcazioni pit grandi e diminuisg
dggio consenlito), contribuirebbe in maniera significativa ad abbattere rischi-di in
ibili di provocare fenomeni di inquinamento. Tali rischi, come & generalmente n: i
gatl‘anche alle condizioni i navigabilit all*interno di un porto, connesse agli spazi di ménovraed
scaggio consentito (cfr, AH. 4 “Studio della penetrazione del moto ondoso ol 'interno del
a’e All. 6 “Sicurezza delll ‘ambijo portuale. Rapporto preliminare” del PRP 2007).
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Servizio Infrastrutture di Traspon’o Nodali ed Inremmdal:
Ufficio Porti e Aeroporti

0 lecitc lemto motuzare che Drogettaﬁ e realtzzatl in fase di cauuere ali ovnormm mterventl d;

svﬂuppo dell’economla portuale rivitalizzerd settori. dﬁll’economla Jocale (vastese e

_ onale)

0210116 di progeﬁ:l unitari di ceruﬁcazmm ambxentah In aree produttlve locali (1mprese ed
e3 ponsablh dei servizi portuali, imprese localizzate nella Zona Industriale di Punta Penna) &
- possibili sirategie di controllo dei potenziali effetti ambientali denvann dallo sviluppo
'o indotto dall’ ai:tuamone del PRP.

REGi0N : ;
L:, — 7i one del nUOVO Plano Regolatore Portuale dl Vasto ha mipercussioni potenziali su]lﬁ'
5 % onente energla associate ai seguenti fenomeni e alle seguenti attivita: g
§E1 ariazions del traffico di imbarcazioni in entrata e uscita dall’area poriuale; :
A aterventi di riqualificazione e potenzzamento della rete infrastrutturale siradale e ferroviaria

di, collegamento dell*area portuale con i principali assi di collegamento regionali e nazaouah
> copseguente vanamone del flusso di trasporti su gomma & su rotaia;
ahzzazmne di nuow edjﬁm neﬂ’area portuale

i
=
=1

energeuco effettnato su scala minima regionale e, pid appropnatamente su scala nazionale,
1to yiguarda il riassetto delle infrasirutture di trasporto si stima che ["adeguamento della réte
stradale non_genererd significativi_aument d1 trafﬁco si_gomma, mentre 2 seguito_del nuovo

amento previsto dal piano regionale dei trasporti fra il Porto di Vasto e I’ Autoporto di S
1atta.fom1a logistma di nfenmento per favorire 1 u'afﬁcl del porfo con i mercati nazio
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L DIREZICNE IRASPOR'I‘I_é MOBILITA, VIABILITA, DEMANIO E CATASTO STRADALE, SICUREZZA STRADALE
T Servizio Infrastrutiure di Trasporto Nodali ed Intermodali :

: o Ufficio Portl 2 Acropordi 7 i ‘
Saranno comunque adottati, in fase di progettazione e realizzazione, le migliori tecnologie
€ 16 “best practice” per il risparmio e *autoproduzione energetica.

tiva. se gli interventi di rigualificazione delle strutiure portuali e potenziamento della reie
rale_determinano un aumento del consumo di energia afferente al setfore {rasporti
Iei traffici di imbarcazioni e degli autoveicoli per il tragporto delle merci. realizzazione di
erci)., gli interventi di demolizione e ricostruzione degli
24 portuale costitiranng interventi di riqualificazione del patrimonio edilizio. in Hasa
atemé individuate dal Piano Energetico Regionale (interventi sulla produzione di energia .

ermica da fonti rinnovabili, interventi di energy-saving sueli usi finali),

L -

mentaliminoso : : : o
- Abruzzo ha provveduto a legiferare in materia di inquinamento luminoso adottando la
¢l 3 marzo 2005 "Misure urgenti per il contenimento dell'inquinamento luminoso e per il
it - engrgetico”. B’ competenza dei Comuni il rilascio delle antorizzazioni per i nuovi
i dlluminazioné esterna (per i quali & richiesta la presentazione di un progetto -
L llnminotecnico da cuf risult la rispondenza degli stessi ai requisiti della legge). Per quanto riguarda
anti esistenti, il Comune vigila sulla rispondenza alle disposizioni dell’art. 5 “Requisiti
modalitd dimpiego degli impianti di lluminazione™ della legge in caso di ricostruzione
degli impianti o sostituzione parziale dei-corpi illuminant. In particolate per gli impianti di
One pubblici, particolarmente inquinanti od abbaglianti, tipo globi laminosi, fari, torzi -
che aperte, insegne luminoss, individuati dall'Ufficio’ Tecnico Comunale (UTC) o dalla
funicipale, si prevede la gradusle sostituzione. ,
Studio ¢ interna ad upa zona di particolare protezione e futela (D.G.R. n. 719/2009). In
la L.R. 12/2005 prevede norme per la progetiazione degli impianti-di illuminazione
nente restritive. ' : - '
colare sottolineato come la suddeétta Jeggs preveda di avviare nell*aree sensibili interventi
ento atiraverso I'mtreduzione dell’obbligo di intervento in un periodo di tempo che va dai
anni, mentre per le restanti aree prescriva solamente criteri progetiuali per gli impianti ‘di
alizzazione. . I o '
51 rileva che la quasi totalita degli impianti di illuminazione dell*area portuale noecessitino

ghche ad una riqualificazione generale degli spazi, prevista nel PRP.
ciobnsepue che, indipendentemente dall’alternativa considerata (compresa 1
di Vasto deve obbligatoriamente procedere alla graduale sostituzi
one esistenti (di vecchia generazione). T PRP, prevedendo interventi di sostituzione degli
Dianiidi illuminazione esistenti. costituisce garanzin di realizzazione di interventi non ancora
. int contrasto con lé prescrizioni della L.R.12/2005 (interventi da realizzare in un periodo

‘alternativa “zeros™). il

nti di adeguamento e/o sostituzione, per i quali & auspicabile un intervento organico, da . - S

one degli impianti di |

0 che va dai 3 ai 5 anni a prirtire dal 2005)

:i_':_Q del traffico portuale cénseszﬁente alla realizzazione degli interventi previsti dal PRP

della raccolta dei rifiuti, Contemporaneamente all’
nde tm incremento del carico inguinante derivante
8l potensiamento dei servizi di terca. anche previs

dalle acque di dilavamento dell ste
-vostruzione di puovi stutiur

- F o
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¢h1eTa un consepuente aumento della quantitd di rifiuti prodott dalle navi conferiti al soggetto
anmento della superficie delle ij_

. | @' .. _,‘fvv L
apazzini. ecc.) sard associato un aumento della quantitd di rifiuti prodotta daedi stésgslﬁ:a‘fi 2
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0180 a parte meritano i rifiuti provenienti dalle atiivitd di canuele il cuni imnpatto ambientaie -
€ 1o valutaio ahtentamente in fase d1 redamone delio Studio di hnpatto Amblentale.

mteressata dalle mfrastmtture pormah & tutelata dal Piano Paesistico Regwnale (PPR) della

bruzzo, approvato con Delibera del Consiglio Regionale n, 141/21 del 21 marzo 1990 e .
ia categoria di conservazione parziale A3. Si tratta quindi di una zona in cwj sono

infrastrutture portuali, prema verifica della compatibilita dell’opera.

ti refro-portuali in ¢ui sono pl‘eVlStl la nuova linea femoviaria ¢ I’adeguamento delle

tture stradali di collegamento sono, invece, interessati dalle cafegorie A2, A3, B1, D. Le

ono quelle classificate di maggior pregio ¢, come per. le zone A3, sono ammesss
ure stradali ¢ ferroviarie, previa verifica della compatibilita déll’opera. ; :

1 potenziali sulla components paesaggistica possono essere ricondotti a 2 tmolo,fae

impatti  sull*assetto  fisico  del territorio  (guindi _sulla Eeomorfolog;a, sull’assetio

etazionale. sulla presenza di beni_ Lifl Dregloj
aﬁe sulla percezione del pagsa

o,

; wsta paesaggistico, per le loro carattenshche naturali ovvero per la presanza elevata di
Le analisi effetiuate hanno permesso di_valutare .come poco significativo il possibile

sstetico-percettivo, fermo restando che, in fase di progettazaone ed autorizzazione delle
=y ovranno essere seguiti' gli iter prewstl dalla normativa in vigore per una specifica
&

& delle interferenze sul paesaggio, in particolare attraverso la redazione ‘deghi Studi di |
Ainbientale e/0 della Relazione Passaggistica ex D.Lgs. 42/2004,

‘C?,,%aé“ dicatori adottati (Zone A del Pigno Paem'aca Regionale [Cod. PA01] e Visibilits {Cod.
t_f;% non ha sense il confronto con I’opzione “zero” (assenza di interventi essendo staii definifi
‘?i‘ ‘ nfrontare diverse ipotesi di intervento in_funrione del loro mteressamento di zone di interesse -
l@‘ = 3 + : "

ento, costituisce lo scenaric a cui  associato il minor impatto naesanmsuco Comunque si
he PPopzione zéro deve essere riferita ad un ambito territoriale il cui passaggio & gia’
nato” ¢ modificato nelle sue caratteristiche naturali dalla presénza di infrastrutture ed -
enti antropici che, peraltro, insistono sul margine superiore del fronte di falesia e quindi

0 un grado di impaito sul paesaggio ben pilt marcato ed eévidente deHe nuove opere -

1ali, Le nuove gpere nortuali si elevano di pochi met dal livello marino guingdi TTCTe 1 R S—

et proscenici™ del tutfo mievanh rispetio allo scenario dominante del promontorm di Punta.

e

Ho re:glonale il PPR della Regione Abruzzo iudividua per la zona del Porto di Vasto #ette ben
Hoo architettaniol e paesistio da valorizzare e/o tipristinare, di quest{ tre sono nells fmi £ ' ;
anze del porto e quatiro in aree limitrofe. Il PRP non prevede interventi nelle areé interdés te o
eni culfurali, né nelle loro immediate vicinanze. Anche.considerando 1 beni culturali 1;1:{ W ”' 3
EEP.

f,:f-"».
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Orto, essi pon risultanc direttamente interessati dalla ﬁeahzzgmone delle opere prewste
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situazione di sventuale interferenza potrebbe essers generata dalla realizzazione delia
di collegamento all’area portuale, la quale ipoteticamente dovrebbe essere realizzata in
3 del Faro di Punta Penna ¢ della chiesa di Santa Maria di Punta Penna. In questa seds non
D yssibile valutare gli impatti dell’asse ferroviario in quanto non si hanno ‘informazioni
gettuali sufficientemente dettagliate, . : - R
'rt}$b in considerazione il D.M. 22 maggio 1997 “Inclusione del comprenserio denoningato
erna — Pumy delfo Lot — Punta Aderel” vivadene nel Comme i Pusio fungo i ratto off
ipreso fra il Fosso_Lebba e la localithy Punta Aderci- “Mottagrossa” fra le zone di
feresse archeologico”, con il quale il comprensoric & stato jncluso ffa le zone di inferesse

Ciarchieolbrico ai sensi dell’art. 142 comma 1 lett. m) del D.Lgs. 42/2004 e successive modifiche ed -
: i (Att. 1 lett m) dellaT,. 8 agosto 1985 n. 431 al momento dell’emanazione del suddetto

tie'le opere previste nel PRP, poste in prossimitd di ben culturali 0 aree archeologiche

& che prevedano opere di scavo, comunque. sard necessaria la preventiva approvazione da
la_competente Soviintendenza. con la quale saranno_concordat all’ ini da

tettiare e ia d'ocumen_tazione da produrre.

isi delle componenti ambientali emerge che: _ -
r quanto riguarda la componente “ambiente idrico”, I"opzione “zero” comporta un livello

di sostenibilitd, valntato a Hvello strategico, maggiore in relazione alla minore

artificializzazione della costa, ma sensibilmente minore per la persistenza dei problemi di

sabbiamento nella darsena e di insicurezza per Ia navigazione nello specchio d’acqua

ortuale; T o o

er quanto riguarda la compouente “suolo e sottosuolo”, I'opzione “zero” comporta un

hivello di sostenibilith, valutato a livello strategico, maggiore, in quanto 1’assenza .di

uterventi costituisce garanzia di inalterabilitd del contesto abiotico e biotico dell’area che

‘allo stato attuale & gia condizionato dalla presenza delle attivitd anfropiche radicate pel

etritorio; o . ' .

Dper quanfo rguarda le componenti “atmosfera® ¢ “rumore e vibrazioni”, opzione “zero”

omporta un livello di sostenibilitd, valutato a livello strategico, maggiore (aumento del

‘traffico di imbarcazioni ¢ autoimezzi) sebbens sia lecito ipotizzare una riduzione di impatio

pér e singole imbarcazioni (migliori condizioni di navigabilitd) e sla possibile mitigare

IPimpatto acustico negativo mediante specifici interventi; . ,

per la componente “Ylora e vegeiazione” [’opzione “zero™ comporta un hivello di

sostenibilitd, valutato a livello strategico, minore (effetto positivo degli interventi di Piano

sull’ambiente di duna) o neutro (le nuove infrastutture previste non interferiranno

—direttamente-con-ambiirinteressat-da vegetazione oi PIegio); ' . _ —

" per la componente “fauna” ’opzione “zero™ comporta un livello di sostenibilita, valutato a

livello strategico, tendenzialmente neutro (si pud ritenere che nelle zone interessate da

afivifd antropiche non Vi siano, dafo I’elemento di disturbo delle preesisfenti attivita
industriali e antropiche, specie di interesse conservazionistico) S _ '

~per la componente “ecosistermi e biocendsi marine ™ opzione “zero” comports un livello di (/)
~sostenibilitd, valutato a livello sirategico, tendenzialmente minore (riduzioné del rischiodF :

\accidsntali sversamenti di sostanze contaminanti dalle imbarcazioni in fase di eserciz 6‘;5 A s
iseguith danaﬁreaiizzazione degli interventi di PRP), sebbene si debbano comunqug ad%_ ; o 2

el 085/7672102 . - Viale Bovio, 425 — 65100 Pescara
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la éomponenté “Eﬂergfa " I’opzione “zero” comporta un livdlo di sostenibilita, valutato
lwello strategico, maggiore (aumento déi consumi energetici del settore trasporti a seguito
interventi di riqualificazione e potenziamento delle infrastrutiure portuali), sebbene sia
miempo prevista una riqualificazione del patnmomo edilizio nell’area. portua!e
Tenza con le strategie del PER); : :
4’ componente “Inguinamento lwﬂmom sl & opzione “zero” comporta un hVeHo di
ostemmhta valutato 4 livello strategico, iendenzaalmente neutro;
componente “rifiuti "> opzione “zero’ " comporta un livello di sostemblhia, valutato a
o strategico, maggiore; - -
16 componenti “pagsaggic™ e “beni culturali” I’ opzmue “zero” c;ompurta_ un hvellc; di
enibilita, valutato a livello strategico, tendenzialmente neutro, sebbene per tutte le opere
viste nel PRP, poste in pross1m1ta di beni culturali o aree archeologiche vincolate sard
unique necessaria la preventiva approvazione da parte della competente Sovrintendenza,
a quale saranno concordati all” uopo le mdagml da effettume e la documentaﬂone da

lyrre,

7
/
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ONE TRASPORTI & MOBILITA, VIABILITA, DEMANIO E CATASTO STRADALE, SICUREZZA STRADALE-

Servizio Infrastrutiure di Trasporto Nodali ed Iniermodali
- Ufficio Porti e Acroporii '

"i”mcedﬁﬂm VAS del Piano Regolatore Portuale del Porto di
SR Fumta Penna di Vasto o
VERBALE DI REUNIONE 20/09/2011

o
wk

i1 20/9/2011 alle ore 10.30 presso i locali della Direzione Trasporti si sono incontrati
appiescfitanti della Regione Abruzzo, i Rappresentanti del Comnsorzio per I"Avea di Sviluppo-
61 Vastese, dell’Autorita Marittima di Vasto, nonchs della MODIMAR grl al fing di -
. la versione finale della “Proposta di Rapporto Ambientale nell’ambito del
1o di Valutazione Ambientale Strategica (V. A.S., Direttiva 2001/42/CE)) del Piano
rtuale del Porto di Punta Penna di Vasto™, - L -
Dresenti: - - | - | -
czione Trasporti Infrastrutture, Mobilith e Logistica: Ing. Luciano. Di Biase, Dott.
ellaVisca =~ e | : S
3 Marittima di Vasto: T.V. (CP) Daniele Di Fonzo, _ . ,
n80rzio per 1’ Area di Sviluppo Industriale del Vastese: Ing. Giuseppe Nicola Bernabeo, =
DIMAR stl (Consulenza specialistica per il COASIV): Ing. Paolo Contini, . st
| analizzare il verbale della riunione precedente. ' o Sl
zo precisa che il suo nomé & Daniele ¢ non Danilo, mentre 1'In g. Bemabeo rende noto -
OQASIV era presente I’Avv. Falorio & non I’ Avv. Battaglia, '
ola I’Ing. Contini e spiega che le osservazioni evidenziate precedentemente dall’Tng.
0No state divise in due gruppi e riferisce sia venuta a cadere ’osservazione ierente il
porto di Vasto si collochi su un’area SIC in giianto le stesse sono state oggefto-di esame
‘competenti organi regionali che non hapno trovato corrispondenza. '
‘ ervazione dell’Associazionie Porta Nuova € da ritenersi nulla in quanto basata su
berania absoleia. (Viens consegnata dall’Tngegner Contini copia aggiomata di detta cartografia).
cansepner Contini procede poi ad esporre Je controdeduzioni alle osservazioni dellassociazione
R A. Procede nell’illustrare la conformazione gealogica del sito citando uno studio del Pri.
mdro, giustificando cosi come la soluzione proposta fornisca anche benefici per il restante
Xealtd non & affatto difforme dal PRIT. ‘
d affrontare le problematiche inerenti il PRP.
: ‘mmaﬁﬁ&ﬂdﬂd.mmc_ﬁjfb.gihlﬁﬁ&ht}m&;hidiucﬁntﬁiUdi{LunD_Him:;t} di-moidens
-fornendo informazioni di dettaglio. . : _‘
disce anche I'influenza della 1.94/84 sul PRP e come cid si rifletta su quello del porto di |
strando anche il compito dell’ Autorith Maritiima in tale azione, '
arola il TV di Fonzo ed illustra, portando come fonte un documento della MM, comici
difformita sulla esecuzione delle VAS. ' ’
te PTng. Contini ed illustra come il pd! di modifica alla 1.84/94 introduca interessanti
tema di VIA nonché le motivazioni del legislatore sullo stasso tema, -
_%pa‘mla I"Ing. Bernabeo ed illustra con smarezze come il COASIV non pcssaﬂ,afﬁ—on(?xs& )

Sedura fli VIA per carenza di fondi. '

Aoz Vidle Bovio, 42363100 Pescara . Fax 035:'@?{
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cl 'ede espressamente ¢he il competente Assessorato al termine della prooedura di
1 _01 in maniera ciuara éd umvoca se softoporre i1PRPa VIAe VINCA ¢ nel caso

F g
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Ulfficio Porti e Aeraportz '

@AS_IV- (Consorzio per I’Area di Sviluppo [ndust;riale del vastese) ~ quale. Autorita

O )ne}:ate‘-ai s,gnsi della lettera 1) co. 1, dell*art. 3, del I. lgs 152/06 e s.m.i., i Sipe.:
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P, Danicle DI FONZO.

1sultanze emerse nel precedente verbale del 24 maggio 2011 (che qui si inténde
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o gli interventi di potenziemento e ampliamento dei bacini portuali, siano sottoposti all
eventnali successive valutazioni ambientali secondo le norme di legge.

B

‘ di pubblicare la present_e Determinazione sul portale web ufficiale della Regione Abruzzo;
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